EL OBSERVATORIO.BE LA VIOVILIDAD,
METROPOLITANA RADIOGRAFA LA SITUAGION
DE 20 GRANDES AREAS URBAN.&S ESPAN OLAS
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D Ef empleo de
autobuses no
contaminantes es una
tendencia ya
consolidada. £n la
imagen, TRAM de
Castelién,

BEGoNA
OLABARRIETA

Elaborar una foto
fija de las
tendencias de uso
de los distintos
modos de.
transporte pablico
en las grandes
ciudades
espanolas. Ese es
el cometido del
Observatorio de la
Movilidad
Metropolitana,
cuyo informe anual
aporta datos clave
para desarrollar
modelos baratos,
ecoldgicos,
colectivos o
individuales de
transporte. Su
actuacién se
inscribe en los
planesdela
Comisién Europea
para conseguir en
el afio 2050 un
transporte
competitivo,
sostenible y
eficiente en ¢l
teritorio
comunitario.
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as ciudades v sus are-

as metropolitanas

son elementos deter-

minantes del des-

* arrollo econdémico y

de la cohesidn social, pero

también son los lugares don-

de se concentran importantes

problemas ambientales y so-

ciales derivados de 1a movili-

dad de su poblacion, como la

congestion y la contamina-

cion, el ruido, el 69% de los

accidentes o el 25% de las emi-

siones de CO,, causadas casi

todas ellas por el uso de vehi-
culos a motor.

Una tendencia que hay que
invertir, seglin abogan las di-
rectrices europeas, con accio-
nes que consigan hacer del
transporte publico una ofer-
ta atractiva y valida para los
millones de usuarios que lo
utilizan cada dia. Se trata, en
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) i rato a5 trasvasar usuarios da
vehicuios privacios al transports
plbiicc. Arriba. M-30 e Madiid v
fvietro de Sevilla. lzquierda,
intercambiador da Nueves
Miristerios (viadrid),

definitiva, de disminuir los
movimientos en vehiculos pri-
vados a favor de modos de
transporte mas sostenibles.

Hs lo que pretende el Libro
Blanco del Transporte 2011 de
la Comision Europea, que
también traza un plan para
transformar el actual circulo
vicioso, «marcado por la con-
gestion y el deterioro de las
condiciones de circulacion, en
un circulo virtuoso en el que
el que la oferta publica sea la
clave del cambio».

Conocer la realidad de la
movilidad en los nticleos me-

—

tropolitanos, evaluar las me-
joras, el cumplimiento de los
objetivos y las necesidades y
formas de uso de los ciuda-
danos se hace imprescindible
para proponer ¢sos planes de
movilidad urbana sostenible
por parte de las diferentes en-
tidades implicadas.

Bl otfls B e A
Vigilende los movimientos

El encargado de hacerlo en
Espafia es el Observatorio de
la Movilidad Metropolitana
{OMM), en el que participa,
junto a otros organismos, el

— e

Ministerio de Fomento, que
publica cada afio una foto fi-
ja de situacién en la que se
examinan las tendencias ge-
nerales de uso de los distintos
medios de transporte en los
principales nucleos urbanos.

Para la elaboracion de su 1il-
timo informe, el Observatorio
ha contado con la informacién
proporcionada por 20 Autori-
dades de Transporte Pablico
(ATP) de las 23 que integran
el OMM, lo que supone acer-
carse a la realidad de casi 26
millones de habitantes {un
54.6% de poblacién espaifiola).

El Observatorio contabilizé en
2010 Ia realizacion de 3.100
millones de viajes en transporte
pablico en las grandes urbes

Los datos muestran la gran
envergadura de la movilidad
en las areas metropolitanas.
Asi, en 2010 se realizaron
3.100 millones de viajes en
transporte pablico: 1.582 en
autobis y 1,518 millones en
modos ferroviarios (trenes,
tranvias y metros ligeros).

Sin embargo, el uso del ve-
hiculo privado por motivos de
trabajo sigue siendo mayori-
tario en zonas como Murcia,
Sevilla 0 Bahfa de Cadiz, don-
de la oferta de alternativas es
menos competitiva. Mientras
en estas el porcentaje de uso
del coche llega al 70%, en
otras como Madrid o Barce-
lona, con mayor red de trans-
porte publico, baja a un 50%.

Al otro lado del panorama
se encuentra el modo de trans-
porte ecoldgico y sostenible
por antonomasia, la bicicleta,
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D Ei tren de Cercanias, ef
servicio pablico con la
mayor velocidad
comercial, fiene una
importancia creciente para
la movilidad en las urbes
espaholas.

que representa un 30% de los
desplazamientos diarios al tra-
bajo en localidades mas pe-
quefias como Lleida o Camp
de Tarragona.

Estos datos de uso y prefe-
rencias de los usuarios en sus
desplazamientos se hacen
fundameniales, en especial si
tenemos en cuenta que una
persona realiza una media de
127 viajes al afio en trans-
porte plblico, un sector que
también se ha visto afectado
por la crisis actual.

La inversion realizada en
-el mismo durante 2010 se re-
dujo drasticamente, quedan-
do en 404 M€, de los que ca-
si un 89% se dedicé a modos
ferroviarios (metro conven-
cional y ligero, Cercanias y
ferrocarriles autondmicos).

Apussta sobre raiiss

Una tendencia que no es ca-
sual. El transporte por carre-
tera emite seis veces mas ga-
ses de efecto invernadero
{GETI) por kilometro y viajero
que el ferrocarril, cinco veces
més en ¢l caso del transporte
de mercancias. Por ello, la im-
portancia de las redes ferro-
viarias es cada vez mayor,
aunque en la actualidad la
longitud de lineas de autobus
en las areas metropolitanas as-
ciende a 95.644 kilémetros,
migntras que la de ferrocarril
es tan solo de 2.902.

Madrid, Barcelona y Va-
lencia son los nicleos con los
servicios ferroviarios mas
asentados, aunque Asturias,
con su importante red de Cer-
canias (Renfe y Feve), tam-
bién destaca en importancia.
Por su parte, Murcia, Sevilla,
Mallorca y Alicante tienen los
servicios mas jovenes.
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Pero convencer a los usua-
rios de la necesidad de optar
por modelos de movilidad pu-
blicos no depende tnicamen-
te de estos factores. También
hay que buscarlos en otros co-
mo las propias infraestructu-
ras viarias, es decir, las vias de
alta capacidad en los entor-
nos.metropolitanocs, que sir-
ven de acceso y salida a la ur-
be, asi como los carriles bus y
los carriles bici dentro de las
ciudades.

Las redes mas largas de au-
topistas se encuentran cn Ma-
drid (970 kilémetros) v Bar-
celona (512 kilémetros). Por
su parte, Valencia es la que se

Trabajo conjunto para bus

5l Chaerveiorio du lz Movilided Metrepolitana esté inisgrado

poi gl Minisierin de Agricuftura, Alimentacion v Medio Amiisnie.

el Ministerio de Fomenta, Renfe, el Instiiuta pare la
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Lonsorel U2 Trzrspuris de Mailores, Autoridas Onice dal
“raznspurte de Gran Canaria, Consorcio da Transportes del
Area de Zaragoza, Autoiidar Tarritovial del Transporte de
Ginuzkua, Cangercio de Transportes de Bakia de Cadiz,
Censoicin de irensports Pilbiico del Cama de Tarregana,
Tonsarcio de Traraporie Moweaslktans Area de Groand
Cengorsio do Transusric Metrepoll brea ke Almoris,
Direncidn Fenargi da Trensnerios d8 iz Goneralitet Yaloncians
thjicamte}, Mancowunidal do la Co
Avumtanisrte ds g, Svuntainisate do & Co
de Tranzporie #dbics de! Arse de Lisida, &
Transparta del Lamipe de Gibvaltar y Avuntamionia de Leéa, la
nueve ineorrRrasitn

roa s Faimalons,

sitda a la cabeza de carriles
bus (un 20% de la red) y Bar-
celona tiene la red mas larga
de carriles bici.

«Una buena calidad del ser-
vicio de transporte publico es
lo que hace que muchos usua-
rios opten por el mismow, afir-
maz ¢l informe 2010 del Ob-
servatorio de la Movilidad
Metropolitana, que también
analiza otros factores que in-
fluyen en la utilizacién del ser-
vicio publico,

Con respecto al afio ante-
rior, la velocidad comercial de
los autobuses urbanos au-
menté ligeramente en muchas
areas metropolitanas, pero el

tren sigue a la cabeza. Los
mas rapidos son los trenes de
Cercanfas de Renfe y los au-
tonomicos, con una velocidad
comercial de entre 40 y 60
km/h, frente a los autobuses,
entre 20y 30 km/h. Esta lti-
ma es la media de velocidad
del metro, con la excepcién del
de Palma de Mallorca, que al-
canza los 55 km/h.

Por otro lado, la amplitud
de horarios es elevada en Fs-
pafia en comparacion con
otros paises europeos, con ser-
vicios que operan entre 17 y
20 horas, y con tiempos de es-
pera que varian. Para el me-
tro se sitlian en torno a 3 o 4
minutos, entre 6 y 15 para los
autobuses urbanos, y llegan-
do a los 20 en los metropoli-
tanos. Por su parte, las fre-
cuencias medias de los trenes
de Cercanias pueden llegar a
30 minutos, aunque en redes
como las de Madrid o Barce-
lona s¢ sitdan en unos 7.

Pero, sin duda, uno de los
factores fundamentales es el
analisis del impacto me-
dicambiental del transporte,
con la apuesta por modelos
no contaminantes, como es la
renovacion hacia flotas de au-
tobuses urbanos con emisio-
nes reducidas, una realidad en
el 100% de los efectivos en
Pamplona, Asturias, Ledn,
Madrid y Valencia.

La realidad es que ¢l trans-
porte es responsable del 21%
de las emisiones de GEl en la
Unién Europea, excluyendo
la aviacion y la navegacion
maritima internacional, aun-
que en Espafia esta cifra llega
a alcanzar el 25%. Un 80% de
estas corresponden al trans-
porte por carretera.

Por ello, en los ambitos ur-
banos y metropolitanos la
apuesta es, segan concluye el
Observatorio de la Movilidad
Metropolitana, mejorar la ca-
lidad del aire a través de la re-
duccion de la densidad de la
circulacion de vehiculos.
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Los grandes municipios es-
pafioles estan haciendo en los
1ltimos afios un gran esfuerzo
para potenciar ¢l transporte
pulblico no contaminante, in-
cluidos los modos ferroviarios,
aunque una alternativa cada
vez con mas adeptos es la bi-
cicleta, una modalidad soste-
nible apoyada por la gestién
municipal en muchas ciudades
espafiolas.

Se trata de sistemas de bici-
cleta publica, como el im-
plantado en Ledn en 2006 o
en ciudades como Valencia y
Alicante, que facilitan los des-
plazamientos por las ciudades
en este medio, acompaiiados
de la reserva de carriles bici
para que esto sea posible. Una
apuesta en la que también
destacan Sevilla, San Sebas-
tian y A Corudta, que tienen
un 100% de su superficie cu-
bierta con oferta de bicis pu-
blicas. H

Doble Fila




