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CARRETERA

El transporte aporta mas
al PIB nacional de lo que
genera en costes externos

Contribuye con un 4,68% frente al 0,6% de
gasto, segun un estudio de Fundacion Corell

» El transporte de mercancias por
carretera aporta mas al Producto
Interior Bruto (PIB) en Espana que
los costes externos que produce.
Segun un estudio de la Fundacion
Corell, el sector generd un gasto
del 0,6 por ciento del PIB (5.100
millones de euros) en 2005, frente
a una aportacion conjunta del 4,68
por ciento en ese mismo ano.

CARLOS SANCHEZ. Madrid

El transporte de mercancias en
Espana aporta significativamente
mas al PIB que los costes externos
totales que genera. Esta es la prin-
cipal conclusion del estudio de la
Fundacion Corell sobre costes
externos en el transporte de mer-
cancias que ha sido elaborado por
la Catedra Amelio Ochoa de la
Escuela de Ingenieros de Caminos
de la Universidad Politécnica de
Madrid. En concreto, el estudio cita
datos de 2005 en el que el transporte
de mercancias generd en Espafa
unos costes externos totales de 5.100
millones de euros (0,6 por ciento del
PIB), frente a una aportacion del
conjunto del sector al PIB que el

informe sitQia en el 4,68 por ciento.
La respuesta a estos costes externos
pasa por la internalizacion de los
mismos, pero no sélo desde la via de
la fiscalidad, sino también desde la
perspectiva de las inversiones en
tecnologia de los vehiculos, asi
como politicas de gestion de la ofer-
ta y la demanda del transporte.

En este sentido, Miguel Angel
Ochoa, presidente del patronato de
la Fundacion Corell, aseguro duran-
te la presentacion del estudio, cele-
brada recientemente en Madrid,
que “de momento, los costes se
estan Internalizando a base de
Impuestos. Se nos dice que la carre-
tera es la que contribuye a estos
costes y sin embargo hay que tener
en cuenta la disparidad de los datos
que se analizan, que es brutal”.
Ademas, para Ochoa, se plantea
una gran incoégnita, “;no sera el fin
ultimo de todo este asunto incre-
mentar la recaudacion por parte de
las Administraciones y no sera tam-
bién una forma de ocultar las inefi-
ciencias de otros modos?”.

El estudio pone de manifiesto que el
sector del transporte por carretera
ha realizado un considerable esfuer-
z0 en los Gltimos afios para reducir
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sus costes externos, “muy superior
al realizado por el ferrocarril, que
se ha visto sometido a una menor
presion social”, sefiald uno de los
responsables del estudio, Pedro
José Pérez-Martinez. El esfuerzo del
transporte por carretera se ha mate-
rializado tanto en el aumento de la
eficiencia energética como en la
reduccion de emisiones y disminu-

cion de la accidentabilidad. Ade-

mas, pese a que el ferrocarril conti- .
nua siendo mas eficiente en cuanto
a la generacion de costes externos,
puede no ser una alternativa viable
€N numerosos casos, “pues la carre-
tera sigue siendo imprescindible en
segmentos del mercado como la
paqueteria exprés, la tltima milla,
las entregas just in time, etc”.




