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“Hay que mejorar
la calidad del
autobus y hacerlo
mas receptivo

a los viajeros”
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Carril Bus analiza
con una de las
investigadoras,

la ingeniera Rocio
Cascajo, el
autobus del futuro
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n vehiculo articulado con

mas plazas, un disefio

atractivo y confortable e, in-

cluso, una cabina donde la

presencia del conductor se-
ria hasta testimonial. Asi puede ser el au-
tobus al que nos subamos dentro de unas
afios. Un proyecto europeo, auspiciado
por la UITP (Asociacion Internacional del
Transporte Publico) que busca reinven-
tar el bus. El nombre de la inciativa lan-
zada por este organismo es bastante es-
clarecedor: “Sistema de Autobuses Eu-
ropeos del Futuro”, un proyecto que cuen-
ta con el apoyo de los principales fabri-
cantes del sector y que persigue evaluar
nuevas medidas para mejorar la movili-
dad con este medio de transporte en sie-
te ciudades europeas:Roma, Bremerha-
ven, Budapest, Gotemburgo, Lyon,
Rouen y Madrid.

En uno de los informes que ha elabo-
rado la UITP para afrontar este proyecto
se incide en que “alrededor del 80% de
los viajeros en todo el mundo son trans-
portados por autobuses. Desde el pun-
to de vista econdmico, ambiental y so-
cial, el autobus sigue siendo el mas uni-
versal de una solucién equilibrada y un
desarrollo urbano sostenible”.

Una de los investigadoras espafiolas
de este proyecto es Rocio Cascajo Jimé-
nez, doctora ingeniera por la Universidad
Politécnica de Madrid (UPM), e investi-
gadora del Centro de Investigacion del
Transporte de la Universidad Politécnica
de Madrid (TRANSyT). Rocio sefala a
“Carril Bus” que “la principal idea que nos
ha movido a avanzar en esta investiga-
cion es el cartel poco atractivo que hoy
tiene el autobus. Si el trazado y la fabri-
cacion de tranvias es costoso, silos BRT
ingleses (Bus Rapid Transit) estan tenien-
do éxito, y los autobuses de alto nivel
franceses también, hemos pensado en
potenciar el rol del autobus”.

Los diferentes constructores implica-
dos en el proyecto (Evobus/Mercedes-
Benz, Irisbus lveco, MAN, Scania, Volvo
y 42 asociados mas) buscan una nueva

“ El autobus del futuro
podra transportar a

¥

cien pasajeros”

generacion de autobuses urbanos que
hagan mas atractivo el servicio y que es-
timule a las ciudades europeas a mejo-
rar sus servicios existentes. El autobus
debe avanzar en términos de regulari-
dad, velocidad y disefio y en eso coinci-
de Rocio Cascajo. “No es cuestién de
que el autobus sea mas longevo —segun
datos de la UE la vida de un autobls es
de 7,6 afios, sino de que sea mas acce-
sible, que el usuario tenga mas informa-
cion a bordo, que pueda llegar a un in-
tercambiador y disponga de informacion
de otros medios de transporte alternati-
vos. Buscamos nuevas tecnologias de
billetaje, que sea mas eficaz la obtencion
de un billete, ahorrarnos tiempo, mejorar
la calidad del bus, e integrarle en el pai-
saje urbano”.

Segun Rocio Cascajo, los datos reca-
bados en esta investigacion se estan
aportando desde el Consorcio Regional
de Transportes, un organismo gue se en-
cargara del estudio en Madrid en colabo-
racioén con TRANSyYT. Estas instituciones
consideran indispensable acelerar la mo-
dernizaciéon o “reinvencion” del autobus,
al igual que lo han hecho el tranvia urba-
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no moderno o el tren de alta velocidad.
Con un presupuesto de 26 millones de
euros, se ha puesto en marcha en Roma
el “Sistema europeo del autobus del fu-
turo”, uno de los proyectos de 1+D mas
relevantes iniciados por la Union Euro-
pea en el campo del transporte de super-
ficie, y en el que aparte de fabricantes
europeos de autobuses tambien estan
incluidos operadores de transporte y aso-
ciaciones, autoridades del transporte pu-
blico, industria del suministro, asi como
centros de investigacion, empresas de
consultoria y universidades.

Con todo, el proyecto intentard mejo-
rar el transito circulatorio urbano con la
implantacién de diversas medidas: ade-
més de la incorporacion de autobuses de
atractivo disefio, Rocio Cascajo apunta
que “el autobus del futuro podra circular
por vias reservadas, aunque se contem-
pla que no sea para un uso exclusivo de
este vehiculo, sino esporadicamente del
taxi, bicicletas, ambulancias...”". Se pre-
vé que los nuevos vehiculos sean articu-
lados y que “lleguen a transportar a 100
pasajeros, tenemos que facilitar —sefia-

la la investigadora de TRANSYT- que el
nuevo autobls tenga mas puertas para
facilitar la subida y bajada de viajeros,
cada uno de los cuales contaria con su
correspondiente lector de billetes y sus
asientos serian de mejor calidad de los
que estamos acostumbrados”.

“Los disefios de los nuevos autobuses
estan en los laboratorios de Volvo, Evo-
bus y Scania. Estas empresas ya traba-
jan en varios prototipos”, avanza Rocio
Cascajo “van a parecerse a los nuevos
metros ligeros, aungue serdn mas anchos,
podran ser autobuses con guiado optico
y sobre plataforma reservada, sistema que
logra la proximidad total del vehiculo a las
aceras mejorando el acceso al autobus, y
que se consigue con una camara situa-
da en el frontal del vehiculo que lee las
marcas pintadas de la calzada determi-
nando la mejor trayectoria del autobus”.

Es arriesgado, pero ;se puede aven-
turar si los autobuses del futuro podran
circular sin conducior?. Para la investiga-
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guros, pero del conductor no se puede
prescindir. Seran vehiculos que llevaran
un microprocesador que recoge datos y
permitira fijar el recorrido a seguir automa-
ticamente. Sera como llevar un avion con
el piloto automéatico, podran corregir la tra-
yectoria ante cualquier desviacion, con
detectores que avisan cuando se acercan
a una parada, tendran deteccion automa-
tica y se frenaran si alguien se cruza”. Ro-
cio Cascajo avanza que "todo este me-
canismo funcionara con un motor situado
en la columna de direccion; de hecho, es-
te sistema se esta probando ya en algu-
nas ciudades espafiolas como Castellén”.

El TVRCas de Castellon, un
sistema de transporte muy
novedoso

Con detractores y simpatizantes, el
TVRCas de Castellon se asemeja a un tro-
lebus. Funciona mediante un sistema de
captacion de tension por pantégafo y un
lector-guia, formado por unas lineas blan-
cas pintadas en el asfalto y una camara
situada en lo alto del parabrisas del ve-
hiculo, que sigue dichas marcas.

Empezo con dos tipos de vehiculos que
recorrian la ciudad de Castellén. Uno de
ellos de traccion mecanica e hibrido y otro
mas pequefio, que recorre el centro, con
el fin de ofrecer al ciudadano el mejor ser-

vicio por las calles mas estrechas de la
ciudad y con mayor frecuencia.

Este nuevo TVRCas, que transcurre por 1

una via reservada de Castelldn, funcio-
na con una tarjeta sin contacto. Se trata
de un vehiculo de tres ruedas que sopor-
ta el peso de las baterias, con platafor-
ma baja y contaminacion cero.

El autobus del futuro, segln los inves-
tigadores, apostara por los combustibles
mas limpios, ya que soélo el 10% de la flo-
ta europea funciona con gas natural com-
primido (CNG), gas licuado de petréleo,
biodiesel (en Espafia solo se utiliza un 6%
de este biocombustible), biogas o elec-
tricidad. Segun Rocio Cascajo “en Madrid
se pretende que toda la flota de servicios
urbanos de limpieza y recogida de basu-
ra, funcionen con gas natural, pero para
eso también haran falta mas estaciones
de gas natural y no solo las que dispone
el Ayuntamiento”.

Madrid apuesta por el autobus del
futuro

Cascajo esta segura de que Espania tie-
ne una oferta de transporte publico “muy
interesante en las grandes urbes”, pero
lamenta que “el problema de la movili-
dad aparece en las pequefias ciudades,
cuando la frecuencia de los autobuses es
muy baja y el pablico opta por coger el ve-
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hiculo privado en vez de quedarse espe-
rando en la parada”. Segln el estudio y
los datos que aporta Rocio Cascajo “en
el caso de Madrid se va a hacer un pro-
totipo de autobus del futuro en 30 vehi-
culos, con tres lineas que cubririan el tra-
yecto de Majadahonda a Moncloa. Evi-
dentemente, en grandes ciudades como
Madrid no se puede meter un autobus
guiado por el centro, pero si se podria
hacer en calles anchas, como el Paseo
de la Castellana con una plataforma re-
servada para este tipo de autobuses des-
de Plaza de Castilla hasta Atocha”. El au-
tobus, llegando a poblaciones periféricas
(apunta Rocio Cascajo), es el modelo
mas viable en el futuro y seria ideal des-
de las autovias nacionales. Sin embar-
go, el modelo mas viable en Madrid “se-
ria el de autobuses que unan el centro
de la ciudad con poblaciones periféri-
cas a través de las autovias de acceso a
la capital”.

El proyecto en el que trabaja la UITP
tendra una duracion de cuatro afios, du-
rante los cuales se llevaran a cabo mu-
chas practicas operativas y tedricas no
solo de los productos —incluidos los pro-
totipos de sistemas de bus y sus compo-
nentes tecnologicos-, sino también de los
conceptos necesarios en su Uso opera-
tivo, estrategias y planes de aplicacion.

Si el nuevo autobus acaba integrado
en el entorno urbano, si los pasajeros
pueden acceder a una informacion en
tiempo real sobre la ruta y las posibles

incidencias que surjan mientras viajan y
las plataformas de acceso estan habili-
tadas para personas discapacitadas, los
investigadores también se preocuparan
por otras bondades de los nuevos vehi-
culos. Asi, se busca mejorar la comodi-
dad, favoreciendo el transito en el inte-
rior del autobus, utilizando billetes que
no necesiten el contacto, la seguridad y
la visibilidad del viajero (mayor ilumina-
cién y grandes ventanales para observar
el exterior). Rocio Cascajo aventura que
“en el autobus se podra transportar otros
elementos como bicicletas, carritos de
bebés, aunque antes habra que ver su
cohabitacion con los pasajeros”.

En sintonia con el Metrobls

La linea de investigacion gue siguen
los grandes fabricantes para impulsar el
“Sistema europeo de autobus del futu-
ro” tiene mucho ver con el concepto de
Metrobus, que funciona con éxito en al-
gunas ciudades europeas. Los sistemas
de Metrobuses forman parte de una nue-
va concepcion de transporte urbano y
metropolitano en superficie cuya princi-
pal caracteristica es contar con una pla-
taforma reservada para la circulacion de
vehiculos, de manera que se indepen-
diza del resto del trafico. Las platafor-
mas reservadas son simples infraestruc-
turas que facilitan el paso de una o va-
rias lineas de autobuses en buenas con-
diciones y sin sufrir los atascos, se sue-
len abrir a los taxistas y, en casos como
el de Paris, donde tiene un ancho espe-
cial, a las bicicletas.



noviembre 2008

El autp_b(ls_fiel futuro

La idea es que la Comunidad de Ma-
drid ponga en marcha en breve cuatro li-
neas de Metrobus, fijandose en los bue-
nos resultados que se estan obteniendo
en la ciudad de Amsterdam. Es un siste-
ma flexible y eficiente por su coste para
zonas de baja y media intensidad de po-
blacion. Econdmicamente también es
mas rentable, porque mientras el coste
de un kildmetro de Metro convencional
es de 60 millones de euros el de un Me-
trobus varia entre 10 y 15 millones. Los
vehiculos que se utilizaran en Madrid se-
ran de ultima generacion, podran alcan-
zar los 80 kilébmetros por hora en zonas
interurbanas y tendran facilidades para
el transporte de personas en sillas de rue-
das y carritos de nifios. La idea es utili-
zar un transporte inteligente, con auto-
buses dotados de cinturones de seguri-
dad, motores ecolégicos y con guiado ép-
tico en las paradas para facilitar el ac-
ceso al interior de los vehiculos. También
se planteara instalar un lector en los ve-
hiculos que permite reconocer las mar-
cas viales discontinuas para facilitar la
aproximacion del autobus al andén”.

El Metrobls es un concepto mas inte-
grado de servicio, en el que los trata-
mientos operativos y comerciales son
distintos para ofrecer una mayor calidad
de servicio y una imagen atractiva, en
especial mediante vehiculos especificos,
puntos de parada diferenciados de la red
convencional y altos niveles de servicio,
que contribuyen a su éxito comercial y
ciudadano.

En este proyecto de transporte, vincu-
lado sobre todo a las grandes ciudades,
resulta muy importante ofrecer servicio a
los principales generadores de movilidad,
desde estaciones a hospitales, universi-
dades, institutos, centros comerciales,
centros oficiales y zonas de mayor po-
blacion. Segun los datos que se tienen
del Metrobls, estos vehiculos pueden
atravesar centros urbanos y compartir las
calles con los peatones, como en el ca-
so de la linea C3 de Lyon y de la plata-
forma reservada de Tours, ambas en
Francia. En la periferia los metrobuses

son mas versatiles, con platafor-
mas o media plataforma en el sen-
tido de mayor atasco, que suele
ser de enfrada al centro urbano.
Para el tratamiento de los cruces,
el MetrobUs exige una preferencia
semaforica absoluta, lo que garan-
tiza rapidez y puntualidad. Se re-
comienda al metrobus que circule
siempre en superficie a nivel de
“calzada’”, tanto por coste como
por calidad de integracion urbana,
los viaductos y tuneles tienen que
ser los menores posibles, por lo
general en zonas extra urbanas y
cuando no existan otras opciones.
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